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Буря в пустыне
ЖуЖЖание будильника мобильного телефона вырывает 
из крепких объятий сна в самый неподходящий момент. 
пять секунд на то, чтобы понять, на каком свете находишь-
ся, еще десять для того, чтобы, припомнив все знакомые 
ругательства, вернуться к реалиям Жизни. начинается 
третий день ралли-рейда «шелковый путь», гонки серии 
«дакар»  СтаниСлав ШуСтицкий  Фото автора и Сергея креСтова

Всего третий или уже третий? 
Во всяком случае, движения приобрели  
автоматизм: свернуть спальный мешок, 
сложить палатку, погрузить весь нехитрый 
скарб в автомобиль. Несмотря на раннее 
утро, жизнь на бивуаке кипит. Какофония 
звуков будит ассоциации с музыкальной 
пьесой «Утро на ферме»: ворчание дизель-
генераторов, урчание прогреваемых мо-
торов автомобилей, рев турбин самолетов 
и треск винтов взлетающих «вертушек». 
Словно солдат, считающий дни до дембеля, 
пытаюсь прикинуть, сколько еще мне ос-
талось вести эту жизнь скаута, и результат 
вычислений получается неутешительным.

Начало гонки частично подтверди-
ло предположения Лекьена (см. врезку). 
На первом же «реальном» спецучастке 
на маршруте Казань — Бугуруслан протя-
женностью 140 километров в зачете грузо-
виков отличную скорость продемонстриро-
вал Жерар Де Рой, выступающий на новом 
автомобиле под брендом Iveco, который опе-
редил экипажи Владимира Чагина и Алеса 
Лопрайса. Но вот квартет Volkswagen 
на автомобилях Race Touareg вел исключи-
тельно внутреннее сражение, не допуская 
к борьбе за победу никого из посторонних. 
И если на очередной группе спецучастков, 
проходивших уже на территории Казахстана 
по маршруту Бугуруслан — Уральск, 
Владимир Чагин взял уверенный реванш 
в зачете «камионов», то сражение в кате-
гории джипов украшала битва Аль Аттия 
с Карлосом Сайнцем. 

Почти все говорили о том, что «мо-
ментом истины» этой гонки станет 
580-километровый спецучасток эта-
па Уральск — Бейнеу. Как в воду 
глядели, но об этом чуть позже. 
А протокол результатов четвертого 
этапа в абсолютном зачете выглядел 
впечатляюще: Карлос Сайнц, Марк 
Миллер, Жиньель де Вилльерс, Нассер 
Аль Аттия и… экипаж Фирдауса Кабирова 
на КамАЗе. «Честно говоря, я беспокоился 
по поводу того, как мы преодолеем этот 
этап, — рассказывал Фирдаус. — Знал, что 
в этой местности будет много работы для 
штурмана, но не предполагал, что трасса 
окажется такой скоростной — наша средняя 
скорость была 100 км/ч. Но были и про-
блемы с навигацией. К “роуд-буку” претен-
зий нет, правда, если ехать с нормальной 
скоростью. Но поскольку мы просто летели 
по трассе, то это вносило дезориентацию 
в работу  

уступает лишь «дакару»?
более 50 легковых автомобилей и 20 грузовиков на старте в казани. И очень высокая планка события, 

установленная его организаторами — французской организацией A.S.O. и некоммерческим партнерством 
«камАЗ-Автоспорт». «Мы не без основания претендуем на звание одного из самых крупных ралли-рейдов. 
разумеется, за исключением “Дакара”», — так оценил масштаб гонки директор проекта семен якубов. 
«А я хочу отметить не только количественный, но и качественный состав участников, — подчеркнул спор-
тивный директор соревнования Фредерик лекьен. — Хочется, в первую очередь, поблагодарить команду 
Volkswagen, выставившую звездный состав. Это и прошлогодний победитель “Дакара” Жиньель де Виллерс, 
и легендарный карлос сайнц, и Марк Миллер, и дебютант команды, хорошо известный в классическом ралли, 
нассер Аль Аттия. но разве можно назвать аутсайдерами таких пилотов, как кристиан лавелл или Филиппе 
Гаш на его новом багги! Весьма конкурентоспособны россиянин руслан Мисиков и чех Мирослав Заплетал. 
В зачете грузовиков в очень сильном составе представлена команда “камАЗ-Мастер”. но и здесь победа 
не бесспорна — оппонентами выступают экипажи яна и Жерара Де роев. нельзя сбрасывать со счетов и Алеса 
лопрайса, стартующего на Tatra».
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штурмана». А еще на этом спецучаст-
ке очень быстрым был Жерар Де Рой. 
Пожалуй, чересчур быстрым. «Сломалось 
все, что ниже кабины! Рулевое управле-
ние, гидроцилиндры, ограничители хода 
подвески», — сокрушался на бивуаке 
Жерар. Не обошлось без технических 
проблем и в нашей команде — на эк-
спериментальном автомобиле Эдуарда 
Николаева сломалась рессора. 

Так вот, о «судьбоносности» четвертого 
этапа. После него четверка экипажей VW 
продолжала лишь «внутренние» разбор-
ки (лидирующий Аль Аттия опережал де 
Вильерса, занимавшего четвертое место, 
на 12 минут), умчавшись от ближайшего 
«нефольксвагеновского» преследователя 
Кристиана Лавелля на час. Далее — баг-
ги Маттиаса Кале и Филиппе Гаша. 
Владимир Чагин лидировал в зачете гру-
зовиков, а в генеральной классификации 
Silkу Way его экипаж занимал седьмое 
место. В топ-десятку «абсолюта» входи-
ли и Фирдаус Кабиров, и Жерар Де Рой. 
Но итоги гонок целесообразно подводить 
на финише…

Примером этого тезиса стала авария 
Владимира Чагина — за семь километров 
до финиша 424-километрового спецучас-
тка Бейнеу — Жанаозен на его КамАЗе 
оторвалось колесо. На ремонт было пот-
рачено около трех часов, и Владимир 
потерял все шансы на победу, а Жерар 
Де Рой и Алес Лопрайс приобрели допол-
нительную мотивацию. Но и без этого 
соперники Фирдауса Кабирова, ставшего 
лидером гонки, комплексами не страда-
ли. «КамАЗы действительно очень быстро 
едут, — признавал Де Рой. — Раньше я ду-
мал, что Чагин сумасшедший, но, оказы-
вается и Кабиров тоже. Правда, про меня 
они, наверное, сказали бы то же самое». 
Впечатляла и быстрая, если не сказать без-
умная, езда Нассера Аль Аттия. При этом 
уроженец Катара не переставал говорить 
о том, что он будет действовать только 
согласно выработанному плану… Похоже, 
план заключался в том, чтобы ни при ка-
ких обстоятельствах не отпускать педаль 
газа.

Шестой этап ралли-рейда, гонка пересе-
кает границу Туркменистана. Участок гра-

из путевых 
заметок

стал ли «Шелковый путь» событием для жителей 
государств, по территориям которых был проложен 
его маршрут? безусловно. В любом из населенных 
пунктов свою долю аплодисментов получал каж-
дый автомобиль, имеющий отличительные знаки 
ралли-рейда. Детишки с рукописными плакатиками 
«Желаем удачи» часами простаивали даже на мар-
шрутах «ассистанса», а стоило машине остановить-
ся, как тут же находилось множество желающих 
сфотографироваться с гостями. на каждом бивуаке 
муниципальные власти в обязательном порядке ус-
танавливали юрты, в которых все участники могли 
отведать национальные лакомства. А еще я был 
просто поражен количеством инспекторов дорож-
ного движения, состоящих на службе государства 
казахстан, — вблизи населенных пунктов постовые 
находились на каждом перекрестке! И не с целью 
собирать мзду, а исключительно для того, чтобы 
обеспечить участникам действа возможность перво-
очередного проезда, будь то гоночный автомобиль, 
техничка или машина прессы! Что касается биву-
ачной жизни, то бывалые участники ралли-рейдов 
пугали меня присутствием на бивуаках скорпионов 
и другой ядовитой живности, рекомендуя обяза-
тельно взять с собой высокие ботинки-берцы. Взял, 
но эта обувка так и пролежала у меня в рюкзаке 
без дела — лично я ни одного скорпиона не видел. 
Правда, как-то по бивуаку поползли слухи, что одно-
го из участников скорпион все же ужалил. но в этом 
случае ботинки вряд ли помогли бы — укус пришелся 
в палец руки в тот момент, когда несчастный в тем-
ноте ставил палатку. В этом случае на высоте оказа-
лись французские врачи, закаленные опытом работы 
на «Дакарах». кстати, члены медицинской бригады 
отмечали, что травм и других неприятностей со здо-
ровьем на бивуаках было очень мало. Да и вообще, 
на инфраструктуру бивуаков «Шелкового пути» грех 
жаловаться. компания «Туран батыр» из Татарстана 
обеспечивала вполне нормальное питание, присутс-
твовали и все остальные достижения цивилизации: 
туалеты, умывальники, была и душевая палатка. 
разумеется, все эти блага были представлены в по-
левом варианте. Что касается работы журналистов, 
то проблем с передачей информации не было.

1 2

3

1  тренировка перед 
«Дакаром»? нет, пол-

ноценная гонка!
2  аль аттия и Сайнц. 

их сражение достойно 
аплодисментов.

3  руслан Мисиков  
и костя Жильцов — 

впереди только VW.

ницы больше напоминает 
блок-пост, а дорога на со-
предельной территории… 
Нет, эпитетов я не нашел. 
Во всяком случае, организа-
торы советовали: «Лучше ехать 
чуть сбоку от дороги». Преодолев 
(буквально!) около 300 километров вдоль 
побережья Каспийского моря, на бивуаке 
в Туркменбаши наш экипаж автомобиля 
прессы провел ревизию подвижного со-
става. На KIA Sportage лопнула пружина 
передней подвески. Тут же на бивуаке 
нас «успокоили»: ближе, чем в Ашхабаде, 
пружину мы вряд ли найдем, поэтому 
в дальнейшем нам лучше перемещаться 
с помощью авиации. А вот у механиков 
команды «КамАЗ-Мастер», к которым 
мы обратились за консультацией, было 
другое мнение: «Заварим. До Ашхабада 
выдержит, а там поменяете». 

Для меня же алгоритм работы 
на гонке стал вполне привычным, и дни 
до «дембеля» я уже не считал. Да и време-
ни на это не было: по прибытии на биву-
ак экспресс-общение с участниками,  
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затем работа в пресс-центре, который 
ровно в 22.00 разбирается для перевозки 
на следующий бивуак, ужин, установка па-
латки, спальный мешок… И снова ранний 
подъем... 

Над бивуаком в Туркменбаши бес-
чинствует песчаная буря. Песок повсюду: 
он противно скрипит на зубах, не дает 
открыть глаза, толстым слоем покрывает 
клавиатуру ноутбука. Час за часом ветер 
продолжает свою пляску, ломая тенты 
и снося палатки. Ну как тут не воспользо-
ваться журналистским штампом и не про-
вести параллель между реальной песчаной 
бурей и все возрастающим темпом гонки. 
Но к аллегориям прибегать не требуется, 
так как постоянно меняющаяся ситуация 
в турнирной таблице со скоростью урагана 
меняет и сценарий гонки. Еще накану-
не из-за технических проблем на своем 
багги выбывает из гонки Филиппе Гаш, 
на Nissan Кристиана Лавнелля отка-
зывает коробка передач, а на этапе 
Жанаозен — Туркменбаши переворачива-
ется Маттиас Кале. Теперь лучшим «после 
фольксвагенов» становится российский 

экипаж Руслана Мисикова и Константина 
Жильцова. После шестого этапа Аль 
Аттия опережает Карлоса Сайнца всего 
на три минуты, и соперничество мудрого 
«Матадора» и экспрессивного катарца всту-
пает в решающую фазу. В «грузовом» заче-
те бал правит экипаж Владимира Чагина, 
старающийся максимально улучшить свое 
турнирное положение после досадной 
поломки. Фирдаус Кабиров уверенно за-
нимает первую строчку зачета грузовиков 
(и пятую в генеральной классификации!), 
Жерар Де Рой надежно расположился 
на второй позиции, а вот на третье мес-
то претендуют сразу три экипажа: Алеса 
Лопрайса, Ильгизара Мардеева и Эдуарда 
Николаева. И о какой тактике или страте-
гии здесь может идти речь!

Маршрут ралли-рейда «Шелковый 
путь», в отличие от первоначального, 
был несколько изменен. После седьмо-
го этапа Туркменбаши — Балканабад 
участники в «гоночном режиме» должны 
были вновь вернуться в Туркменбаши, 
и уже оттуда им предстоял 600-километ-
ровый перегон на финиш в Ашхабад. 

Изменение маршрута было связано 
с прибытием в Туркменбаши президен-
тов Казахстана, Туркменистана и России. 
И как в хорошем детективе, все решилось 
в самом конце марафона, на его пос-
леднем, 360-километровом спецучастке 
Балканабад — Туркменбаши. Днем ранее 
Нассер Аль Аттия одержал свою третью 
победу на этапах Silk Way, опередив 
Карлоса Сайнца на две минуты. Таким об-
разом, перед заключительным этапом Аль 
Аттия и «Матадора» разделяли 4 минуты 
и 56 секунд, но имя победителя можно 
с уверенностью назвать лишь на фини-
ше. И первым на финишный подиум 
в Ашхабаде въехал Race Toureg… Карлоса 
Сайнца! «Место, где произошла авария, 
в дорожной книге было обозначено как 
danger 2, но на самом деле это была на-
стоящая “тройка”! Я пытался тормозить, 
но скорость была большой, и мы со всего 
хода угодили в глубокую яму, серьезно 
повредив подвеску автомобиля», — рас-
сказывал расстроенный Нассер Аль Аттия. 
В результате в тройке призеров «легко-
вого» зачета — трио команды VW, пред-

1  Жерар Де рой был достойным соперником. 
впрочем, как всегда.
2  Фирдаус кабиров: «Хочу поблагодарить всех 

тех, кто участвовал в организации этой гонки».
3  надолго ли песчаная буря, аксакалы? «на все 

воля аллаха...»
4  Даже в пустыне ремонт на «салфеточках». 

Законы экологии соблюдаются неукоснительно.
5  в свое время Маттиас кале тестировал и про-

дукцию волжского автозавода.

ставленные экипажами Карлоса Сайнца, 
Марка Миллера и Жиньеля де Вилльерса. 
Четвертыми в этом зачете были Руслан 
Мисиков и Константин Жильцов. Что ка-
сается зачета грузовиков, то победителя-
ми здесь стали Фирдаус Кабиров, Андрей 
Макеев и Анатолий Танин. Второе и тре-
тье места заняли соответственно экипажи 
Жерара де Роя и Алеса Лопрайса.

Красочная церемония финиша в сто-
лице Туркменистана, кубки, брызги 
призового шампанского. Для участников 
этот марафон протяженностью более 
чем 4600 км, из которых 2600 составили 
спецучастки, был закончен, но организа-
торам еще хватало работы. Тем не менее 
я попросил руководителя проекта Семена 
Якубова подвести некий итог. «Трасса 
получилась красивая, со сложным релье-
фом, требующая мастерства в управлении 
автомобилем и в навигации, — считает 
Якубов. — Надеюсь, я сделал такую гон-
ку, которую от меня ожидали. И я уверен, 
что ралли-рейд “Шелковый путь” полу-
чился лучше, чем южно-американский 
“Дакар”». Вот так. Без компромиссов. 

1

2

3

4

5
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тестировать, 
так до конца

Так утверждал Эдуард николаев, рассказывая 
о поломке рессоры: «была серия прыжков, которая 
закончилась жестким ударом в бугор. Произведенная 
ревизия показала, что сломаны коренные листы 
рессоры, причем с двух сторон. Причин, привед-
ших к поломке, три, но рассматривать их нужно 
как одно целое. Во-первых, возможно, на буграх 
и ямах стоило чуть сбросить темп. Во-вторых, не ис-
ключена банальная усталость металла. В-третьих, 
и мы склонны принять эту версию, в доработке нуж-
дается сама конструкция подвески. на замену рессо-
ры (одна запасная была на борту «летучей технички» 
Ильгизара Мардеева) ушло бы очень много времени, 
поэтому решили произвести «реанимацию» в поле-
вых условиях и продолжить движение. кстати, после 
поломки рессоры мы еще и поддоном двигателя 
«приложились», но подтекание масла ликвидирова-
ли, замазав щель герматиком. Что касается рессоры, 
то ремнями притянули верхний лист и продолжили 
гонку, хотя поломка произошла на 120-м километре, 
и впереди было еще 400. Для нас сейчас важнее 
всего именно тестовая работа, так что решили экс-
перементировать до конца. нечто подобное вполне 
может произойти и на «Дакаре», и нам необходи-
мо знать предел «живучести» автомобиля, понять, 
можно ли с такой поломкой продолжать движение. 
При этом старались не плестись — на буераках 
не рисковали, но и результат хотелось привезти до-
стойный. Убедились, что автомобиль вполне может 
доехать, причем в темпе чуть выше сред-
него».




